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交通管理与控制课程作业——成都市交通组织观察与思考 

王倩妮 2015112956 交通 2015-02班 

随着城市的发展，我国的交通问题日益突出，为了有效解决城市中的各类交

通问题，管理部门也采用了各类交通管理手段。这些管理手段的实施使交通管理

更加有序，从而提高了交通运行的效率，当然也有些区域的交通管理仍有待进一

步加强。 

 案例一 

 
图 1 

拍摄地点：中环路一品天下大街段与茶店子东街十字交叉口 

拍摄时间：周二上午平峰时段 

问题分析：由于地铁建设原因，造成道路部分区域属于半封闭施工状态。此处行

人过街无信号灯指示，若希望参照主路信号过街，又存在无法看到主路机动车信

号灯的问题。此时只能参照另一方向的信号灯以推测本向的信号状况，因此，行

人大多采用车少时穿插过街的交通方式，造成危险。 

此外，茶店子东街为自西北向东南的单行线路，因此在行人绿灯相位，行人

通行会与一品天下大街段自西南向东南方向右转的车辆存在冲突，由于此方向车

辆通行车辆较多，行人绿灯相位时，车辆需要等待较长时间。 

交通组织：茶店子东街与茶店子路均采用通行管理中的单行管理，茶店子西街-

茶店子路-茶店子东街负责进城方向车流通行，茶店子路负责出城方向车流通性，

单行管理有助于减少车辆冲突，提高通行效率。实践证明该措施较未实行单向交

拍摄地点 
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通前通行效率明显提高。 

 案例二 

 

图 2 

 

图 3 

 
图 4

拍摄地点 
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图 5 

拍摄地点： “营门口路-茶店子东街-茶店子路-金房苑西路”四路交叉 

交通组织：此交叉口靠近营门口立交，并不是传统意义的十字交叉，再加之此处

交通量交大因此交通状况较为复杂，因此在此交叉口也采用了一定的交通管理措

施。首先如图 2、3 所示，茶店子东街与茶店子路两路非机动车流于此汇合，因

此在高峰时间内有较多的非机动车通过此处。因此，此处设计了非机动车通行的

信号相位。 
由茶店子东街进入营门口路的车辆，需遵照 60km/h 的限速要求，此处即为

通过限速管理强制性要求机动车按照某一速度限制运行，按照表 1所示，该路属

于快速路主干路或快速路。 
表 1 

道路等级 快速路 主干路 次干路 支路 

设计速度 100 80 60 60 50 40 50 40 30 40 30 20 

由于高等级道路以通过能力为主，到达能力考虑较低，因此如图 4所示，由

茶店子东街行驶至此交叉口的车辆禁止左转进入金房苑西路，若希望左转则需要

行驶至下一交叉口掉头；如图 4所示，由金房苑西路禁止左转直接汇入主路，需

要右转后由辅路汇入主路，行驶至下一交叉口掉头。 

由图 5 可见金房苑西路与营门口路均对载重 5t 以上的货车通行进行限制。

对车种进行限制，降低了车辆间的差异性对交通的影响。 
此外，在道路出入口管理方面，在金房苑西路，允许车辆右转，但车辆右转

时不能直接进入主路，而是要通过立交桥下的铺路进行过渡后，方可汇入主路。

这样的做法可以避免立交造成的遮挡视距不足问题，也可以为低等级汇入高等级

道路的车辆提供加速区段。 


